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A - SIGNAUX DE DETRESSE

)

- Fusées ou bonbes énettant des feux rouges, tirees |'une
apres |'autre a de courts intervall es.

4

- Fusée écl airante rouge i parachute.

B - SIGNAUX D’URGENCE

- Allumage et extinction répétés des phares d' atterri ssage.
- Allumage et extinction des feux de positions, effectués de

mani ere a ne pas confondre avec | e fonctionnerment nornal de ces
f eux.

C - SIGNAUX REGLEMENTAIRES PERMANENTS

1. SUR LES AVI ON\S

1.1. Feux de positions

Rouge
110° {' i

Blanc

: 140°

Ces 3 feux sont non occultés, c'est adire quils énettent
au-dessus et en dessous du plan horizontal. On ne peut voir
gu un seul de ces trois feux a la fois.

Ces 3 feux peuvent étre continus ou i éclats.
Lorsqu'ils sont a éclats, on peut installer en outre :
- unfeu arriérerouge dont les éclats alternent avec ceux du
feu arriére bl anc,

- un feu blanc visi bl e de partout qui alterne avec | es troi s
feux décrits ci-dessus.
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1.2. Feux anti-collision

Lorsque les trois feux de positions sont continus, on peut
installer un ou plusieurs freux rouges a éclats visibles

dans tous |l es azinmuts. Exenple :

Feux anti-collision<

1.3. Feux d' atterri ssage

i ) Feux continus bl ancs
— / (a " avant)

2. SUR LES HYDRAVI ONS A FLOT

En Yair, |es hydravions suivent | a méme régl enentation
gue | es avi ons.

2.1. Hydravi on en narche

Il n'est ni échoué, ni amarré a un objet fixe.
Dans ce cas, feux continus senbl abl es a ceux décrits en
1.1. avec, en plus, un feu continu blanc dirigé vers
| *avant et couvrant un angl e di edre de 220 de.
Vert 110° =

Rouge 110% RO\

Si |I"hydravion renorque .unautre hydravion, | e feu avant

bl anc est doubl & par un feu blanc Identique situé a 2 m
au- dessus du prem er

Si |'hydravion est renorqué, il n'a pas de feu avant bl anc.
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Si |'hydravion n'est pas naitre de sa nmanoeuvre, il aura
deux feux rouges continus sur |a nénme verticale, 3 1 ml'un
de |"autre, visibles dans toutes les directions. Sil est
imobile, les feux décrits eh 1.1 ne seront pas all unes.

2.2, Hydravion a |'ancre

Sil anmins de 50 mde long, il aura un feu blanc continu
vi si bl e de partout.

Sil a 50 mde long, ou plus, il aura deux feux bl ancs
continus, & |'avant et a l'arriere, visibles de partout.

Sil a une envergure de 50 m ou plus, il aura deux feux
bl ancs conti nus pl acés aux extréemtés des ail es.

2.3, Fydravion/échoué

Qutre les feux décrits en 2.2., il aura deux feux rouges
continus, placés sur la néne verticale, a un netre au noi ns
|"un de |"autre, visibles dans toutes |les directions.

3. SUR LES PLANEURS

Les pl aneurs possedent trois feux de Positions anal ogues 3
ceux des avions (cf. 1.1) nmais visibles dans toutes |les di-
rections.

4. SUR LES BALLONS LIBRES

Uh feu rouge place entre 5 et 10 men-dessous de | a nacell e
et visible jusqu'a au noins 5 kil onetres.

5. SUR LES BALLONS CAPTI FS

51 De nuit

Uh feu bl anc pl acé en-dessous de |a partie inférieure du
ball on et un feu rouge placé verti cal enent en-dessous du
feu bl anc.
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6.

Des coupl es identiques de feux blancs et rouges sont
repétés tous | es soi xantes netres | e long du cabl e .
d' anar r age. '

La position de |'objet auquel |e cable est amarré est
signal é par 3 feux dans le plan horizontal, aux sonmets
dun triangle équilatéral. 11y a un feu vert dans |la
directi on opposée a celle du ballon, |es deux autres
feux sont rouges.

rouge

5.2. De jour

Le cabl e de retenue du ballon portera tout |les 200 netres,,
des nmanches a air narquées par des bandes al ternati venent
bl anches et rouges.

6. SUR LES D R GEABLES

Uh feu rouge a gauche et vert a droite, le plus éloi gné possi -
bl e, qui éclairent des angl es diedres de 110° chacun, senbl a-
Fles a ceux des feux de positions rouges et verts des avions
cf. 11).

Deux feux blancs aussi a |'arriere que possible, sur |a nméne
verticale, distants d' au' noi ns deux netres, qui éclairent un
angl e di edre de 140° (cf. 1.1) coupé en deux par |le plan
vertical contenant |'axe longitudinal de 1'aéronef.

Uh feu blanc, ou "projecteur d atterrissage’, |e plus possible
al'avant, 1a od il peut étre | e meux vu pour |es nmanoeuvres

d atterrissage.

7. SUR LES HELI CCPTERES

Assez bizarrement, il n'existe pas de réglenentation civile
officielle concernant | es signaux | umneux des hélicoptéres.
Ceci est sans doute dd au fait que le reglenent interdit, sauf
dérogation, |l e vol d hélicoptéres aux instruments ou de nuit.
Dans la pratique, les hélicoptéres volent de nuit et utilisent
des feux anal ogues a ceux des avi ons.
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aéronefs intercepteurs d'intercepter d‘autres aéronefs en Vol,

A savoir :

)

- un feu rouge |le plus a gauche possible,

- un feu vert

le plus a droite possible,

- des feux rouges anti-collision & éclats .
en- dessous des rotors lesplus visibles possibles,
- un feu arriere blanc,

- un phare orientable d atterrissage qui

|"aire prevue pour

atterrir.

peut

bal ayer

D - SIGNAUX VISUELS POUR L'INTERCEPTION DES AERONEFS EN VOL

En France métropolitaine (Corse comprise), les signaux visuels suivants, destinés & permettre 8ux

(1), ont les significations suivantes :

en cas d'impossibilité d'établir une ligison radio directe

SERIES

SIGNAUX DE L'INTERCEPEUR

Signification

REPONSE
DE L'INTERCEPTE

Signification

De jour — Balancer les ailes aprés s'étre placé
devant I'aéronef intercepte et, normalement, &
sa gauche, puis, apres réponse, effectuer un
lent virage en palier, normalement, vers la
gauche, pour prendre le cap voulu.

De nuit = MBMe manceuvre et, en outre, faire
clignoter & intervalles irréguliers les feux de
position et les phares d'atterrissage, si cela est
possible.

NOTE : Les conditions météorologiques ou le relief
peuvent exiger que I'intercepteur sa place devant
"aéronef intercepté et & sa droite et qu'il effectue
ensuite le virage prévu ver la droite.

Vous avez été
interceptd.
Suivez-moi.

De jour — Balancer les .
ailes et suivre.

De nuit — Méme ma-
nceuvre et, en outre, faire
clignoter & intervalles
irréguliers les feux de
position et les phares
d'atterrissage, ri cela est
possible.

Compris,
j'obéis.

De jour et de nuit = Exdcuter une manceuvre
brusque de dégagement consistant en un virage
en montée vers la gauche de 90° ou plus, sans
couper la ligne de vol de I'aéronef intercepte.

Vous pouvez
continuer.

De jour et de nult —
Balancer les ailes.

Compris,
jlobéis.

De jour — Exécuter des circuits autour de
I'aérodrome, abaisser le train d'atterrissage et
survoler la piste dans le sens de l'atterrissage.

De nuit — MBne manceuvre et, en outre,
allumer les phares d'atterrissage.

Atterrissez sur

cet aérodrome.

Atterrissez sur

cet aérodrome.

De jour — Abaisser le
train d'atterrissage, suivre
I‘aéronef intercepteur et,
si aprés le survol de la
piste, il est jugé possible
d'atterrir en sécurité,
procéder & t'atterrigsage.

De nuit = Méme
manceuvre et, en outre,
altumer les phares d’atter-
rissage (si I'aéronef en
est dote).

Compris,
j’obéis.




De nuit — Allumage et maintien des projecteurs
d'atterrissage.

—p
SERIES SIGNAUX DE L'INTERCEPTE Signification DE L'II\FI"I'EEPF?(?ESFETEUR Signification
De jour — Rentrer le train d'atterrissage en Il m'est impos- § De jour Ut de nuit— Compris,
passant au-dessus de la piste d'atterrissage 8 une | sible d'atterrir S'il désire que I'aéronef suivez-moi.
: hauteur supérieure & 300 M (1000 pieds), mais | sur cet intercepte |e suive vers
d inférieure 8 600 M (2000pieds) au-dessus du adrodrome un autre aérodrome,
niveau de I'aérodrome, et continuer & exdcuter I'intercepteur rentre sén
. des circuits autour de I'aérodrome . train d’atterrissage et fait
les signaux de la 1ére
série prescrits pour
I'intercepteur.
4 . .
De nuit = Faire clignoter les phares d'atterris- S'il ddcide de laisser Compris,
sage en passant au-dessus de la piste d'atterris- partir aéronef intercepte,| VOUsS pouvez
sage & une hauteur supérieure & 300 M {1000 l'intercepteur fait les continuer.
pieds), mais inférieure 3 600 M (2000 pieds) signaux de la 2éme sdrie
au-dessus du niveau de |"aérodrome, et continuer prescrits pour l'inter-
& exécuter des circuits autour de I'adrodrome. cepteur.
S'il est impossible de faire clignoter les phares
d'atterrissage, faire clignoter tous autres feux
utilisables.
)
/
Détresse | De jour — Vol ondulatoire. Je suisen Méme signal qu'a la
détresse. 4émesérie.

NOTES : Si Iinterceptsur WUt seulement frira quitter une zone & I'aéronef intercepté, Il fait des signaux en face et 4 gauche dc‘ l'i'morcoptt.
Si l'intercepteur veut faire atterrir I'séronet intercepté, Il frit des signaux en faca et & droite de V'intercepté.

(1} La fréquence radio utilisable en cas d'interception est la fréquence ce détresse - 121,6 MHZ ou 2430 MHZ.

Au cas ou I'intercepteur et I'intercepté ne possddersient pas en commun 'une de N deux fréquences, le trafic radio serait alors
assuré par la station militaire de contrdle sur la fréquence détresse de !'intercepté.



